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भारत और पाकिस्तान: िनेक्टिवििी (जुड़ाि) िा मुद्दा 

डॉ याकेश कुभाय भीना * 

 

दक्षऺण एशशमा के ऺेत्र के ववकास औय उन्नतत के भाभर ेभें कनेक्टिवविी (जुड़ाव) एक प्रभखु फाधा यही है। मद्मवऩ 

अधधकतय देश बायत के साथ सीभा साझा कयत ेहैं, रेककन ऺभता अनसुाय क्जस भात्रा भें व्माऩाय होना चाहहए था वह 

इन देशों के भध्म अन्तऺेत्रीम स्तय ऩय कापी न्मनू है।   

बायत दक्षऺण एशशमा का फड़ा याष्ट्र है औय इस ऺेत्र के सबी देशों के साथ सीभा साझा कयता है, औय दक्षऺण 

एशशमा को सभदृ्ध एवॊ अधधक क्स्थय यखन ेके शरए उस ेअऩनी सीभाओॊ से ऩड़ौसी देशों के साथ व्माऩक स्तय ऩय जुड़ने 

की जरुयत है। जफ बी कोई बायत के गौयवशारी अतीत की फात कयता है, वे सबी एकभत से इस फात ऩय अवश्म फर 

देत ेहैं कक कैस ेबायत अऩने ऩड़ोसी देशों/ऺेत्रों से जुड़ा हुआ था। बौगोशरक जुड़ाव बायत औय इसके ऩड़ोसी देशों के 

भध्म रोगों औय साभान की आवाजाही भें सगुभता, सस्ता औय जल्दी ऩहुॉचने भें सहामता प्रदान कयेगा। ववश्व भें 
दक्षऺण एशशमा सफसे कभ जुड़ा/एकीकृत ऺेत्र है।1 बायत औय ऩककस्तान भें दक्षऺण एशशमा का ९२ प्रततशत सकर 

घयेर ूउत्ऩाद होता है, दक्षऺण एशशमा की ८५ प्रततशत जनसॉख्मा इन्हीॊ दो देशों भें यहती है औय ८० प्रततशत बबूाग बी 
मे ही दो देश घेयत ेहैं, कपय बी ऺेत्रीम व्माऩाय का २० प्रततशत व्माऩाय ही इन दोनों देशों के भध्म हो यहा है।2  

दो याष्ट्रों बायत औय ऩककस्तान के ऩरयपे्रक्ष्म भें महद देखें तो इन दोनों के भध्म उऩक्स्थत अववश्वास औय 

सॊदेह के कायण भधुय सम्फन्ध नहीॊ फन ऩाए हैं, जो कक ववबाजन के सभम से चरा आ यहा है। क्जसके कायण दोनों के 

नेततृ्व के भध्म वभैनस्म ऩदैा हो गमा है। मद्मवऩ दोनों देश सभझत ेहैं कक केवर कनेक्टिवविी/जुड़ाव को भजफतू 

कयने से ही उनके आधथिक सम्फन्धों को भजफतू ककमा जा सकता है औय ऩयेू ऺेत्र ऩय इस ऩहर का सकायात्भक असय 

बी ऩड़गेा।         

ब्रितानी बायत भें सम्ऩणूि ऺेत्र भें बायत औय ऩककस्तान के ववबाजन से ऩवूि कापी सड़क औय येर सॊऩकि  पैरा 
हुआ था. रेककन ववबाजन औय १९४७ के मदु्ध के फाद मे िूि गमा। वषि १९७२ भें शशभरा सभझौत ेके तहत वषि १९७६ 

भें हदल्री से राहौय तक सॊऩकि  हेत ुयेर सेवा को ऩनु् शरुू ककमा गमा।  इसे सप्ताह भें दो फाय चराने का प्रावधान था,  
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इस सेवा को हदसम्फय २००१ भें बायतीम सॊसद ऩय हभरा होने के फाद अस्थामी तौय ऩय फॊद कय हदमा गमा था औय 

जनवयी २००४ भें इस ेऩनु् शरुू ककमा गमा। पयवयी १९९९ भें दोनों देशों ने हदल्री औय राहौय के भध्म एक फस सेवा 
प्रायॊब की जो कक आॊशशक रूऩ से वषि २००१ के हभरे के फाद फॊद कय दी गई। जायी द्ववऩऺीम शाॊतत प्रकिमा के हहस्स े

के रूऩ भें दो फस सेवाएॊ वषि २००५ औय वषि २००६ भें जम्भ ूऔय कश्भीय के बागों के भध्म शरुू की गमीॊ, एक श्रीनगय 

औय भज़ुफ्पयाफाद के भध्म औय दसूयी ऩूॊछ औय यावरकोि के भध्म। मह सेवा केवर दोनों ऺेत्रों के ववबाक्जत 

ऩरयवायों के शरए शरुू की गमी। वषि २००६ भें एक येर सेवा बायत के याजस्थान प्राॊत औय ऩककस्तान के शस ॊध प्राॊत के 

भध्म शरुू की गमी औय साथ ही सीभा के आय ऩाय दोनों ऩॊजाफों के भध्म फस सेवा शरुू की गमी। अटिूफय २००७ भें 
दोनों देशों ने १९४७ के फाद से रकों से भार की आवाजाही की अनभुतत दी. मद्मवऩ इस प्रकाय की शरुुआत तनमॊत्रण 

येखा (राईन ऑफ़ कॊ रोर) के भहत्व को कभ कयती है रेककन बायत ने तनमॊत्रण येखा ऩय एक यऺात्भक तौय ऩय 

तायफॊदी को जायी यखा।3 

ववयोधी भानशसकता, खासतौय से नौकयशाही के भध्म जो कक ऩककस्तान की ओय से बी स्ऩष्ट्ि झरकती है, 

जहाॉ शभधश्रत सॊवाद होने के फावजूद, दोनों देशों के भध्म बौगोशरक सॊऩकि  को उन्नत कयने की प्रकिमा तनयॊतय धीभी 
ऩड़ती यही है। सम्ऩणूि तनमॊत्रण येखा ऩय सीभा ऩाय आतॊकवाद की वजह से बायत ने जम्भ,ू याजौयी, ऩूॊछ औय कश्भीय 

भें ऩड़ोसी देश के साथ बौगोशरक रूऩ से सॊऩकि /जोड़ने की प्रकिमा भें एक सतकि ता की नीतत का अनसुयण ककमा। वही 
रद्दाख भें ऩाककस्तान ने धीभ ेचरने की नीतत का ऩारन ककमा, मह उदासीनता कायधगर स्कादूि भागि के खोरने भें 
साफ़ तौय ऩय झरकती है, जो कक सॊबवतमा इसके नतीजन उत्तयी ऺेत्र भें बम को ऩरयरक्षऺत कयता है।4  

साकि  की स्थाऩना के एक दशक के फाद वषि १९९५ भें दक्षऺण एशशमाई वयीमता व्माऩाय सभझौता (साप्िा) 
नाभक एक ऺेत्रीम आधथिक सहमोग अक्स्तत्व भें आमा। इस सभझौत ेको सदस्म देशों के भध्म आधथिक सहमोग औय 

ऩाय ऺेत्रीम व्माऩाय उदायीकयण की हदशा भें उच्च स्तय की ओय रे जाने वारा भीर का ऩत्थय भाना गमा। साप्िा का 
भखु्म उद्देश्म ऩाय ऺेत्रीम आधथिक सहमोग औय याष्ट्रीम अथिव्मवस्थाओॊ को भजफतू कयके ऺेत्र के रोगों के राब हेत ु

आधथिक सहमोग को फढ़ावा देना था।5 ऺेत्रीम आधथिक सहमोग को आगे सदु्रढ़ कयने की हदशा भें एक नमा सभझौता 
दक्षऺण एशशमाई भटुत व्माऩाय सभझौता (साफ्िा) वषि २००६ भें आधधकारयक रूऩ से अक्स्तत्व भें आमा। साफ्िा के 

सभझौत ेऩय हस्ताऺय द्वाया दक्षऺणी एशशमाई देशों भें ऺेत्रीम आधथिक सहमोग के शरए उल्रेखनीम रूधच भें ववृद्ध हुई। 
साफ्िा दक्षऺणी एशशमाई देशों की फहुऩऺीम व्माऩाय उदायीकयण प्रततफद्दता के शरए एक सभकऺ ऩहर फन गमा है। 
मद्मवऩ साफ्िा की प्रगतत से ऺेत्र भें कुछ हद तक राब हदख,े कुछ भाभरों भें साफ्िा की उऩमोधगता अधधक उदाय 

द्ववऩऺीम व्माऩाय सभझौतों के प्रकाश भें हार ही  के  वषों  भें फढ़ी है साथ ही साथ वयीमताओॊ की ऩहुॉच साकि  देशों 
के भध्म आसानी से वकैक्ल्ऩक व्माऩारयक व्मवस्थाओॊ के जरयम ेप्रदान की जा सकती है।6 

 
 



ICWA View Point 

3 | www.icwa.in 
 

 
 
तालऱिा १: सािक  सदस्य देशों िा अतंर-क्षेत्रीय व्यापार, १९९०-२०१० 

देश  १९९०  १९९५  २०००  २००५  २०१०  
अफगाननस्तान  
साकि  के साथ व्माऩाय 
भें साझेदायी 
(अभेरयकी डॉरय 
शभशरमन भें) 

 
८८.२३५३७८५९    
(१४.४) 

 
६१.३०११६१९५ 
१(१.०७)    

  
२२९.७७६३००४   
(३०.१) 

 
१४३९.९६७९१ 
 (४३.६) 
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६१०.३६६८९२३  ५५३.४१०४४७८   ७६३.०७६५६५५  ३२९९.८२१०९६  ८९२२.१४६५८६   

बांग्ऱादेश  
साकि  के साथ व्माऩाय 
भें साझेदायी 
(अभेरयकी डॉरय 
शभशरमन भें) 

३१८.६४८८९३ 
(५.९)     
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(१२.८)   
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५३२६.५९६२०३  ९६२५.२४५९७२  १४५९०.३५३६७  २२३४५.३२४६  ४४३०९.७९८६६  

भिूान  
साकि  के साथ व्माऩाय 
भें साझेदायी 
(अभेरयकी डॉरय 
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शभशरमन भें) 
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१७६६.२१ 
(२.७)  
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(२.७)  
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३५२.६८७२३३६ 
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भें साझेदायी 
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२५५.७२६६४२६ 
(५.६)  

६४७ 
(७.८)  

८९७.२१५९८ 
(७.३)  
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(१७.२)  
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(१५.६)  
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Source: Bishnu Pant, Sushmita Pradhan and Santosh Gartaula, “Regional Cooperation and Intergration in 
South Asia: Nepal Perspective”, 15th Annual GDN Conference, Accra, Ghana, June 18-20, 2014  

            
अिायी वाघा सड़क भागि को वषि २००५ भें शरुू कयना एक एततहाशसक कदभ था। वषि २००७ भें इसी िभ भें अन्म 

व्माऩाय सगुभतामें औय स्थावऩत हुईं; दोनों देशों के रकों को एक दसूये की धयती ऩय साभान खारी कयने की अनभुतत 

बी दी गमी। बायत के सड़क भागि व्माऩाय सॊऩकि  के भाभर ेभें ऐसा नेऩार औय फाॊग्रादेश के साथ बी नहीॊ हुआ था, 
ववबाजन के फाद मह ऩहरी फाय हुआ था। सदै्धाॊततक रूऩ से, बायत नेऩार सीभा ऩय ऩरयवहन प्रोिोकोर के अनसुाय 

दोनों देशों के रक एक दसूये देश की बशूभ भें आ जा सकत ेहैं। मद्मवऩ व्मवहारयक रूऩ से एक देश के रक का साभान 

दसूये देश के रक भें बये जाने का काभ सीभा ऩय होता है। मह इसशरए टमोंकक कभजोय सीभा सॊस्थाएॊ नीततमों के 

प्रबावी रागकूयण भें फाधाएॊ ऩहुॉचाती हैं। वही दसूयी तयप कठोय सीभा प्रफॊधन ने, जो कक बायत औय ऩककस्तान के 

भध्म है औय कापी दशकों तक व्माऩाय के शरए फॊद यहा, ऩरयवतिन के शरए सऺभ फनामा। सॊबवतमा, दोनों देशों के 

भध्म व्माऩाय को सभथिन देने वारा सॊस्थागत ढाॊचा इसका ववयोध कय यहे हहत सभहू औय  रॉफी  के  सभऺ  कापी  
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भजफतू था। इससे आगे व्माऩाय सगुभता भाऩकों के रागकूयण की सपरता के शरए जफयदस्त आशामें जगीॊ।7 
दबुािग्मवश सड़क ऩरयवहन इसकी ऺभता अनसुाय ववकशसत नहीॊ हो ऩामा। केवर १४ वस्तओुॊ को सड़क भागि के 

जरयम ेव्माऩाय की अनभुतत शभरी। अिायी वाघा भागि बायत ऩककस्तान के शरए भात्र व्मवस्था वकैक्ल्ऩक के तौय ऩय 

खुरा यहा, मद्मवऩ बायत ने बायत औय ऩाककस्तान के भध्म व्माऩाय के शरए १६ ब-ूभागों को अधधसधूचत ककमा। ब-ू

सीभाओॊ ऩय कभजोय आधायबतू ढाॊचा तत्कारीन सभम तक धच ॊता का ववषम यहा है क्जसभें भार-गोदाभ, ऩाककिं ग, 

स्केनय, वजन मॊत्र, प्रमोगशारा एवॊ सीभा ऩय अन्म सवुवधाएॉ प्रभखु ब्रफ ॊद ुथे। आमात, तनमाित, स्वचाशरत सीढ़ी औय 

माब्रत्रमों की एक गेि से आवाजाही के कायण सीभा ऩय अत्मधधक सॊकुरन (बीड-बाड़) होता है। सॊकुरन होने का एक 

भखु्म कायण बायत के सॊवेदनशीर ब-ूसीभा ऩय सयुऺा के भदु्द ेके कायण रकों की अत्मधधक चेककॊ ग है, ववशषे रूऩ से 

ऩाककस्तानी सीभा की तयप। ऩमििकों के शरए वाघा फॉडिय ऩय होने वारे अनषु्ट्ठान का सभम ऩरयवतत ित कयने की 
जरुयत है टमों कक इससे सीभा ऩाय व्माऩाय ऩय दफाव ऩड़ता है। एक भखु्म सभस्मा क्जसस े भार की तनफािध 

आवाजाही फाधधत होती है, वह है सीभा ऩय भार ढ़ोन ेकी प्रकिमा, रकों की तनफािध आवाजाही के शरए सड़क ऩरयवहन 

सभझौतों का अबाव है। इससे न केवर सभम औय रागत रगती है वयन मह ऺतत औय चोयी को बी फढ़ाता है। रकों 
के आकाय ऩय तनगयानी/प्रततफन्ध होने के कायण कॊ िेनय रकों को सीभा ऩय भार खारी कयने भें अड़चन ेआती हैं। 
इससे सीभा ऩाय साभानों के परोत्ऩादक रागत गततववधध ऩय एक तनमॊत्रण रग गमा। मद्मवऩ सयुऺा के भद्देनजय 

मह जरुयी बी है ककन्त ु कुछ उऩाम कयने की आवश्मकता है। सौबाग्मवश हार ही के वषों भें इन सभस्माओॊ के 

सभाधान हेत ुफहुत से भाऩकों की स्थाऩना की गमी। बायत सयकाय ने ऩहर कयत ेहुए अऩनी अॊतयािष्ट्रीम सीभा ऩय 

धचक्न्हत ककम ेगमे नाकों ऩय १३ एकीकृत चेक ऩोस्ि स्थावऩत ककमे। अिायी वाघा फॉडिय ऩय एकीकृत चेक ऩोस्ि 

सचुारुगत अप्ररै २०१२ भें हुई। एकीकृत चेक ऩोस्ि एक सभवऩित मात्री औय ऩमािप्त सीभाशलु्क औय अप्रवास काउॊ िय 

के साथ एक कागो िशभिनर, एटस ये स्केनय, माब्रत्रमों की सवुवधाएॉ औय अन्म सवुवधाएॉ भहैुमा कयाता है।8 

बायत ऩककस्तान के भध्म व्माऩाय भें येर भागि एक प्रबतु्वशारी ववकल्ऩ है। मद्मवऩ मह यीतत इसकी ऩहुॉच 

से कापी कभ है, दोनों ही देशों भें येर द्वाया साभान की आवाजाही भात्र ३० ककभी अभतृसय से राहौय है। प्रायम्ब औय 

गॊतव्म स्थर के भध्म की दयूी के शरए साभानों को रकों भें रादा जाता है औय कपय आग ेफढ़ामा जाता है। महद ककसी 
भार को हदल्री से ऩहुॉचामा जामेगा तो ऩहर ेउस ेसड़क भागि द्वाया अभतृसय रे जामा जामेगा कपय उस ेअिायी सीभा 
ऩय येर भें राद कय राहौय ऩहुॉचामा जामेगा। ऩरयवहन द्वाया इस प्रकाय से साभान को रे जाने भें रागत औय सभम 

अततरयटत रगता है। अिायी वाघा फॉडिय ऩय एकीकृत चेक ऩोस्ि स्थावऩत कयने से ढाॊचा गत तयीके से उल्रेखनीम 

ववकास हुआ है, रेककन अबी कापी अड़चन ेफची हुई हैं। अिायी वाघा फॉडिय ऩय एकभात्र येरभागि, अऩमािप्त आधायबतू  

ढाॊचा औय स्िॉक की खयाफ गणुवत्ता आहद सभस्माओॊ को व्माऩायी कापी रम्फ ेसभम से झेर यहे हैं औय मह अबी 
बी जायी है। भारवाहक डडब्फों की कभी औय उनके शभरने भें आने वारी ऩयेशानी के कायण एजेंि व्माऩारयमों से 

डडब्फों की उऩरब्धता के शरए ज्मादा ककयामा रेने रगे हैं। मह बी देखा गमा कक कोरकाता का व्माऩायी जो कक 

ऩवूोत्तय बायत भें अवक्स्थत है, उसके शरए अिायी वाघा फॉडिय से व्माऩाय कयना भकु्श्कर है,  उसे  येर  भागि  द्वाया  
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व्माऩाय की सवुवधा उऩरब्ध नहीॊ है। इसशरए इस प्रकाय के भार को कोरम्फो से कयाॊची जरभागि के द्वाया रे जाना 
होगा।9 एक अन्म सभस्मा मह बी है कक वतिभान सभझौत ेबायत औय ऩाककस्तान के भध्म केवर ववशषे प्रकाय के 

भार वाहक डडब्फों को ही अनभुतत देत ेहै।10  

अबी तक बायत औय ऩककस्तान एक अनशुाशसत प्रोिोकोर का अनसुयण कयत ेआमे हैं। मह प्रोिोकोर 

बायत औय ऩककस्तान के भार ऩोतों को ही इन दोनों देशो के भध्म गजुयने की अनभुतत देत ेहैं औय साथ ही मे देश 

अऩने भार ऩोतों को एक दसूये के फॊदयगाह से तीसये देश नहीॊ बेजत े हैं। इस व्मवस्था ने ववदेशी जहाजों को 
प्रततफॊधधत ककमा क्जसके परस्वरूऩ दोनों देशों के भध्म जहाजों भें भार वाहक डडब्फों की आवाजाही की साभहुद्रक 

ऩरयवहन की कीभत फढ़ गमी। हाराॊकक एक भारवाहक डडब्फ ेको ढ़ोन ेऩय प्रततफन्ध नहीॊ था। इसीशरमे, बायत औय 

ऩाककस्तान भें अनेक व्माऩारयक प्रततष्ट्ठान अऩने भारों को कोरम्फो के जरयम ेबेजने रगे। मद्मवऩ इस प्रोिोकॉर भें 
वषि २००५ भें सॊशोधन हुआ, क्जसके ऩरयणाभस्वरूऩ अफ दोनों देशों के भध्म साभहुद्रक व्माऩाय वकै्श्वक साभहुद्रक 

व्मवस्थाओॊ एवॊ प्रावधानों के अनसुाय होता है। अत् अफ मे देश अऩने भारऩोतों को ववदेशी जहाजों औय अन्म देश के 

फॊदयगाह से बेज सकत ेहैं। इस सॊशोधन ने प्रततस्ऩद्धाि को फढ़ा हदमा क्जसके कायण भुॊफई औय कयाची के फीच सभदु्री 
व्माऩाय की कीभतों भें धगयावि आई है।11 

वषि २०११ तक ऩककस्तान ने बायत से आमाततत १९४६ वस्तओुॊ की एक सीशभत ‘सकायात्भक सचूी’ की ही 
अनभुतत दी।12 नवम्फय २०११ भें ऩककस्तान ने बायत को सवािधधक वयीमता प्राप्त याष्ट्र का दजाि हदमा औय भाचि 
२०१२ भें अऩने दृक्ष्ट्िकोण को फदरत ेहुए बायत से ऩककस्तान को आमाततत होने वारी वस्तओुॊ की एक ‘नकायात्भक 

सचूी’ फनाई। वतिभान भें १२०९ वस्तओुॊ की ‘नकायात्भक सचूी’ है, तथा बायत से अन्म शषे आमाततत वस्तओुॊ को 
अनभुतत दे दी गमी है।13 ऩाककस्तान ने बायत से सड़क भागि से आमाततत होने वारी १३७ वस्तओुॊ को अनभुतत प्रदान 

की औय १२०० वस्तओुॊ की सचूी फनाई क्जनका आमात नहीॊ हो सकता।14 बायत औय ऩाककस्तान ने तनमॊत्रक सीभा 
ऩाय व्माऩाय के शरए २१ प्राथशभक उत्ऩादों की सचूी को अनभुतत दी है। दोनों तयप से कश्भीय से उत्ऩन्न वस्तओुॊ को 
ही इस सड़क भागि से व्माऩाय की अनभुतत है, औय उनका व्माऩाय बी वस्त ुववतनभम द्वाया होगा।15  

ऩककस्तान की तयप से आधायबतू सॊयचना को उन्नत नहीॊ ककमा गमा है, इसशरए उन्नत आधायबतू 

सॊयचना के ब्रफना ऩणूि रूऩ से पर प्राप्त नहीॊ हो सकत ेहैं। सड़क भागि से सकायात्भक सचूी की वस्तओुॊ को दयू कयने 

से व्माऩाय के दयों भें उल्रेखनीम कभी आएगी।16 अबी तत्कार एक ऐसे सभझौत ेको स्वीकृतत देने की आवश्मकता 
है जो बायत औय ऩककस्तान के जहाजों के भार ऩोतों को ढ़ोन ेके  शरए  

तीसये देश के फॊदयगाह को उऩरब्ध कया सके। तीसये देश के फॊदयगाह ऩय प्रततफन्ध से कभ गणुवत्ता के 

साभान औय उनकी बायी भात्रा ऩय प्रबाव ऩड़ता है, इसभें भखु्मतमा कोमरा, ताय औय सीभेंि का ऩरयवहन वाणणज्म 

के तौय ऩय सहज रूऩ से नहीॊ हो ऩाता है। भुॊफई कयाची यास्त ेके आरावा अन्म यास्तों को बी सभदु्री ऩरयवहन भें जोड़ े 
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जाने के प्रमास ककम ेजाने चाहहए।17 ऩायस्ऩरयक व्मवस्थाओॊ को कभ कयने की आवश्मकता है क्जसभें ववशषेत् येर 

डडब्फ,े जो सीभा ऩाय से भार छोड़ने के फाद खारी आत ेहैं, येर रैकपक का फढ़ाना औय येरवे प्राधधकायों के भध्म 

सभन्वम भें ववृद्ध है। दोनों तयप के व्माऩारयमों का सझुाव है कक ऩयुाने शस ॊध याजस्थान येरवे शर ॊक को कपय से शरुू 

ककमा जामे।18 

 ऊऩय वणणित सॊस्ततुतमों के अततरयटत, कुछ अततरयटत प्रमास ककम ेजाने चाहहए जैस,े सीभा ऩय अततरयटत 

िोशस ॊग हो, वाघा फॉडिय के जरयम ेसड़क भागि ऩय रैकपक की फायॊफायता फढ़नी चाहहए (अभतृसय औय राहौय जैस ेशहयों 
को जोड़ना) औय खोखयऩाय भनुाफाओ को जोड़ना औय श्रीनगय भजुफ्पयाफाद यस्त ेऩय मातामात को फढ़ाना, जो कक 

अबी तक चाय रकों तक ही सीशभत है जो कक सप्ताह भें एक तयप से गजुयत ेहैं तथा अततरयटत फस भागों को 
खोरना। वऩछर ेनेततृ्व की फठैक के दौयान मह प्रततफद्दता साभने आई थी कक कश्भीय ऩाय से श्रीनगय भजुफ्पयाफाद 

फस सेवा को फढामा जाएगा, उसे सकर आकाय हदए जाने की जरुयत है। मद्मवऩ, मह फस सेवा साप्ताहहक है औय 

सीभा के आय ऩाय के रयश्तदेाय ही मात्रा कय सकत ेहैं। वतिभान भें हवाई सॊऩकि  के स्तय ऩय राहौय-नई हदल्री, कयाची-
नई हदल्री औय कयाची-भुॊफई यास्तों ऩय ही सहभतत फनी है। दोनों देशों की याजधातनमों ( हदल्री-इस्राभाफाद) के 

भध्म सीधा हवाई सॊऩकि  नहीॊ है। प्रशलु्क नाकों की सॊख्मा को फढ़ाने की जरुयत है जहाॉ से ‘सॊवेदनशीर’ वस्तओुॊ को 
तनकारा जा सके तथा १०० प्रततशत जाॊच को घिामा जा सके।19 

 मयूोऩ औय दक्षऺण ऩवूी एशशमाई देशों के व्माऩाय सॊघों की तजि ऩय बायत औय ऩाककस्तान के भध्म 

अन्तयािष्ट्रीम तनमॊत्रक औय अन्तयािष्ट्रीम प्रफॊधन के नेततृ्व भें सॊमटुत ऩरयवहन व्माऩाय सॊघ का तनभािण हो सकता है। 
इसभें याजनीततक नेततृ्व के हस्तऺेऩ का स्थान बी कभ यहेगा, क्जसके परस्वरूऩ दोनों देशों के भध्म व्माऩाय 

सगुभता औय तनफािध रूऩ से होगा। 

 जफ तक बायत औय ऩककस्तान के भध्म सम्फन्धों के अन्म आधाय भजफतू औय सयुक्षऺत हो, कुछ ऐसे बी 
कायक हैं जो दोनों देशों के नेततृ्व द्वाया साभरयक औय याजनीततक सभझ भें एकभत होने वारे सॊवादों की ऩहर के 

प्रमासों को हदशा से बिकाने का तनयॊतय प्रमास कयत ेयहत ेहैं, क्जसस ेदोनों याजनीततक नेततृ्व को फचने की जरुयत 

है।                       

   *** 

 
* डॉ याकेश कुभाय भीना, शोध अध्मेता, ववश्व भाभरों की बायतीम ऩरयषद्, सपू्र हाउस, नई हदल्री         
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